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Advertencias y precauciones

El simbolo de alerta, las palabras de aviso (PELIGRO, ADVERTENCIA y
PRECAUCIGN), y las afirmaciones a lo largo de este manual indican la
gravedad potencial de una situacion. Asegurese de leer, comprender y seguir
cada declaracion para evitar dafios en el vehiculo, dafios en los componentes,
lesiones personales, lesiones graves o la muerte.

PELIGRO: Indica un peligro inmediato. El incumplimiento de los
procedimientos indicados provocara dafos importantes en los componentes
del vehiculo, lesiones graves o la muerte.

ADVERTENCIA: Indica un peligro inmediato. El incumplimiento de los
procedimientos indicados puede provocar dafios importantes en los
componentes del vehiculo, lesiones graves o la muerte.

PRECAUCION: Indica un peligro potencial. Si no se siguen los procedimientos
indicados, se pueden producir dafios menores 0 moderados en los
componentes o lesiones personales.

Las indicaciones de AVISO y Nota a lo largo de este manual proporcionan
detalles adicionales necesarios para evitar dafiar un componente o realizar
una reparacion de manera incorrecta. Asegurese de leer, comprender y seguir
cada declaracion para completar correctamente una reparacion.

AVISO: Indica que pueden ocasionar dafios a los componentes 0 a la
propiedad si no se sigue el procedimiento indicado.

Nota: Indica detalles adicionales que ayudaran a la reparacion de un
componente.
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ADVERTENCIA: Asegurese de leer, comprender y seguir cada una de las
afirmaciones que se describen a continuacion. No leer, comprender y seguir
cada una de las afirmaciones que se describen a continuacion puede provocar
dafios importantes en los componentes del vehiculo, dafios a la propiedad,
lesiones graves o la muerte.

e Leatodas las instrucciones para el conductor antes de utilizar esta
transmisidn.

e Si el motor gira en cualquier otra velocidad que no sea la Neutral,
haga revisar inmediatamente el vehiculo.

» Antes de poner en marcha un vehiculo, esté siempre sentado en el
asiento del conductor, seleccione “N” en el dispositivo de interfaz del
conductor de la transmision y coloque el freno de estacionamiento.

» Antes de trabajar en un vehiculo, estacionarlo o salir de la cabina con
el motor en marcha, ponga la transmisién en punto muerto, ponga el
freno de estacionamiento del vehiculo y calce las ruedas.

» Siempre mantenga presionado el freno de servicio antes de
seleccionar una posicion de marcha desde neutral.

e Siempre asegurese de que el combustible se encuentre en un nivel de
operacion suficiente antes de operar el vehiculo. Una pérdida de
potencia del motor podria disminuir el rendimiento de la transmision.

* No suelte el freno de estacionamiento del vehiculo ni intente
seleccionar una marcha desde el punto muerto hasta que la presion
de aire del vehiculo esté en el rango de funcionamiento normal.
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PRECAUCION: Aseglirese de leer, comprender y seguir cada una de las
afirmaciones que se describen a continuacion. No leer, comprender y seguir
cada una de las afirmaciones que se describen a continuacién podria provocar
dafios en los componentes.

* Antes de operar la PTO, vea “Funcionamiento de la transmision de
toma de fuerza”.

« Antes de realizar cualquier tipo de soldadura en un vehiculo equipado
con esta transmision, desconecte los cables de la bateria (+y -).

Requisitos de cruce de grado de ferrocarril: Es necesario que el conductor
de un vehiculo comercial especificado en el parrafo A secciones 1-6 de la
reglamentacion 392.10 de FMCSA deba cruzar un cruce de vias de ferrocarril
con una pendiente en un cambio que permita que el vehiculo complete el
cruce sin un cambio de engranajes. Seleccione el Modo MANUAL en el
dispositivo de interfaz del controlador de transmisién para mantener una
marcha al cruzar una pendiente de ferrocarril. Consulte “Modo MANUAL” en la
pagina 15.

ADVERTENCIA: Si no se selecciona el Modo MANUAL para mantener una
marcha al cruzar una pendiente de ferrocarril, se pueden producir dafios
importantes en los componentes del vehiculo, dafios a la propiedad, lesiones
graves o la muerte.
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Visualizacion

La pantalla de velocidades indica el engranaje actual de los cambios en la
transmision. Durante los cambios ascendentes o descendentes la pantalla
puede de manera momentanea sefialar la posicion objetivo de los cambios.

Transicion de cambio

Engranaje de engranaje Cambio exitoso
actual NN S de engranaje
N Dng g
| pu | P
Salido S0/ PN YN Solido
Puede parpadear
momentaneamente
El guion “ - “ indica que la transmision no puede alcanzar el punto neutral.

“CA” aparecerd en la pantalla si se produce una proteccion contra el uso
incorrecto del embrague.

“AN” aparecera en la pantalla si la transmision del sistema va a Neutral
automadtico.

W (
(A

“CC” aparecera en la pantalla cuando la transmision del sistema realice la
calibracion del embrague.
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Nota: Los indicadores de pantalla, los mensajes y los tonos variaran segun la
forma en que las funciones y caracteristicas de la transmision se configuran
en el médulo de control de la transmision (TCM) y como el OEM las ha
implementado. Consulte al OEM para obtener mas informacidn sobre la
pantalla del tablero.

Mensaje de aire de transmision baja: Permita que el sistema de aire del
vehiculo alcance el rango de funcionamiento normal antes de la operacion de
la transmision. Aseglrese de que el sistema de aire del vehiculo esté
funcionando y se mantenga segun las pautas del OEM.

AVISO: Si se indica el mensaje de aire de la transmisidon baja, deje que el
motor funcione en la marcha minima, al apagar el motor se prolonga la
condicion. En la mayoria de los casos, la transmisién se recuperard y no sera
necesario remolcar el vehiculo.

Mensaje de temperatura del embrague: Interrumpa la operacion del vehiculo
de forma segura e inmediata, lo que causa un aumento de la temperatura del
embrague. Mantenga presionado el freno de servicio o accione el freno de
mano del vehiculo y haga funcionar el motor en la velocidad mds baja hasta
que ya no se indique el mensaje.

AVISO: Si se indica el mensaje de temperatura del embrague, deje que el
motor funcione en la marcha minima, al apagar el motor se prolonga la
condicion. En la mayoria de los casos, la transmision se recuperard y no sera
necesario remolcar el vehiculo.

Nota: Si se indica el mensaje de baja temperatura del embrague o aire

de la transmisidn, y la condicion ya no existe, es posible que algunas pantallas
del vehiculo requieran un restablecimiento manual para borrar el mensaje.
Consulte las pautas del OEM con respecto al procedimiento de
restablecimiento de mensajes.
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Modos del dispositivo de interfaz del conductor
de transmision

El dispositivo de interfaz del conductor de la transmision es un componente
OEM. Consulte al OEM para obtener mas informacion sobre la operacidn del
dispositivo de interfaz del conductor de la transmision, incluidos los ajustes
del freno motor.

R Selecciona Reversa

N Selecciona el modo Neutral, usado para el Arranque vy el
Apagado

D Selecciona el modo Manejar

MANUAL Selecciona el modo MANUAL

BAJO Selecciona el modo BAJO

Solicitudes Son para seleccionar los cambios ascendentes y

de cambios descendentes y para pasar al cambio de arranque

Ascendentes/

Descendentes

Nota: El sistema de transmision puede anular o evitar una solicitud de cambio
ascendente o descendente o iniciar automaticamente un cambio de marcha
segun las condiciones de operacion del vehiculo, consulte la “Anulacion de
modalidad MANUAL/Modo BAJO de la transmision” en la pagina 18.
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Arranque y Apagado
Arranque

1. Gire la llave de contacto a la posicion de Encendido con el motor
apagado para permitir que la transmisidn se ponga en marcha.

Nota: El arranque del motor se retrasa hasta que se completa el
encendido del sistema de transmision y la pantalla de marchas muestra una
“N” sélida que indica que la transmision estd en punto Neutral.

2. Unavez que se indique una “N” fija en la pantalla de marchas,
arranque el motor.

3. Permita que la presion del sistema de aire del vehiculo alcance el
rango normal de operacion.

4. Mantenga presionado el pedal de los frenos de servicio.

Nota: Si el freno de servicio no se presiona antes de seleccionar un
cambio de inicio, se rechazara la solicitud del cambio inicial.

5. Seleccione el modo deseado y la marcha inicial en el dispositivo de
interfaz del conductor de la transmision.

Nota: Si se rechazara el cambio inicial, seleccione Neutral, presione y
sostenga el freno de servicio y vuelva a seleccionar el modo deseado.

Nota: El sistema de transmisidn puede anular o evitar una solicitud de
cambio ascendente o descendente, o iniciar de forma automatica un
cambio de marcha segun las condiciones de operacién del vehiculo.
Consulte “Anulacion de modalidad MANUAL/Modo BAJO de la
transmision” en la pagina 18.

6. Libere el freno de estacionamiento.
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Apagado
1. Deténgase por completo de forma segura.
2. Mantenga presionado el pedal de los frenos de servicio.

3. Seleccione “N” en el dispositivo de interfaz del controlador de
transmision. Una “N” fija en la pantalla de marchas indica que la
transmision esté en Neutral.

AVISO: El punto neutral debe alcanzarse siempre antes de iniciar un
apagado, excepto en casos de emergencia.

4. Goloque el freno de estacionamiento.

A ADVERTENCIA: Aplique el freno de estacionamiento del vehiculo y siga
las instrucciones de estacionamiento del OEM. El incumplimiento de
estas instrucciones puede causar un movimiento involuntario del
vehiculo y puede provocar dafios importantes en los componentes del
vehiculo, dafios materiales, lesiones graves o la muerte.

5. Coloque la llave en la posicion de apagado.

10
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Modo Neutral

e Selecciona el modo Neutral.

* Posicion inicial de cambio después de arrancar.

e Posicion de la marcha final antes del apagado.

A ADVERTENCIA: Aplique el freno de estacionamiento del vehiculo y siga

11

las instrucciones de estacionamiento del OEM. El incumplimiento de
estas instrucciones puede causar un movimiento involuntario del
vehiculo y puede provocar dafios importantes en los componentes del
vehiculo, dafios materiales, lesiones graves o la muerte.

Nota: Si intenta arrancar el motor y este no arranca, confirme que
se haya seleccionado el modo Neutral, se haya aplicado el freno de
estacionamiento del vehiculo y se haya presionado el freno de servicio.
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Modo Reversa

e Selecciona el modo Reversa.

Nota: Si el freno de servicio no se presiona antes de seleccionar un modo
desde Neutral, se rechazara la solicitud del modo requerido. Si se rechaza
la solicitud de modo, seleccione Neutral, mantenga presionado el freno de
servicio y vuelva a seleccionar el modo deseado.

* El sistema de transmision selecciona automaticamente una marcha
de arranque en retroceso segun las condiciones de operacion del
vehiculo, tales como: pendiente, carga y peso del vehiculo. Consulte
“Seleccion inteligente de engranaje” en la pagina 27.

- El conductor puede seleccionar, de forma manual, una marcha
de arranque de retroceso especifica mediante el dispositivo de
interfaz del conductor de la transmisi6on para realizar cambios
ascendentes o descendentes hasta la marcha deseada. Consulte
las instrucciones del dispositivo de interfaz del controlador de la
transmision OEM.

e Silavelocidad del vehiculo es superior a 2 MPH, el sistema no
permitird la conexion en retroceso.

Nota: El sistema de transmisidn puede anular o evitar una solicitud de
cambio ascendente o descendente, o iniciar de forma automatica un
cambio de marcha segun las condiciones de operacién del vehiculo.
Consulte “Anulacion de modalidad MANUAL/Modo BAJO de la
transmision” en la pagina 18.

A PRECAUCION: No pise ni mantenga presionado el pedal del acelerador y
el pedal del freno de servicio al mismo tiempo durante un arranque (dos
pisadas). Presionar dos pedales durante un arranque puede hacer que el
vehiculo y la cabina se balanceen y reboten, lo que puede provocar dafios
en los componentes, dafios a la propiedad o lesiones personales.

12
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Modo Manejar (Modo Automatico)

13

Selecciona el modo Manejar.

Nota: Si el freno de servicio no se presiona antes de seleccionar un modo
desde Neutral, se rechazara la solicitud del modo requerido. Si se rechaza
la solicitud de modo, seleccione Neutral, mantenga presionado el freno de
servicio y vuelva a seleccionar el modo deseado.

El sistema de transmision selecciona de forma automatica una
marcha de arranque de mando segun las condiciones de operacion
del vehiculo, tales como: pendiente, carga y peso del vehiculo.
Consulte“Seleccion inteligente de engranaje” en la pagina 27

El conductor puede solicitar un cambio de marcha mientras
conduce a través de la solicitud de cambio ascendente/
descendente con el dispositivo de interfaz del conductor de la
transmision cuando el sistema esté cerca del punto de cambio.
Se pueden permitir cambios ascendentes y descendentes
multiples, cada solicitud de cambios ascendentes y
descendentes equivale a un cambio de marcha.

El sistema de transmisidn selecciona y conecta automaticamente las
marchas apropiadas segun las condiciones de operacion del vehiculo.

El conductor puede solicitar un cambio de marcha ascendente o
descendente mientras conduce y cuando el sistema de
transmision esta cerca de un punto de cambio.

Nota: Cada solicitud de cambio ascendente o descendente
equivale a un cambio de marcha.
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Nota: El sistema de transmision puede anular o evitar una solicitud de
cambio ascendente o descendente, o iniciar de forma automatica un
cambio de marcha segun las condiciones de operacion del vehiculo.
Consulte “Anulacién de modalidad MANUAL/Modo BAJO de la
transmision” en la pagina 18.

Nota: El modo de conduccion normal es el modo recomendado para un
rendimiento dptimo del vehiculo.

A PRECAUCION: No pise ni mantenga presionado el pedal del acelerador
y el pedal del freno de servicio al mismo tiempo durante un arranque (dos
pisadas). Presionar dos pedales durante un arranque puede hacer que el
vehiculo y la cabina se balanceen y reboten, lo que puede provocar dafios en
los componentes, dafios a la propiedad o lesiones personales.

14
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Modo MANUAL

El Modo MANUAL permite al conductor cambiar de marcha de forma manual
en lugar de permitir que el sistema de transmision seleccione las marchas de
manera automatica.

e El conductor puede seleccionar de forma manual un cambio de
marcha con el dispositivo de interfaz del conductor de la transmisidn
para hacer cambios ascendentes o0 descendentes hasta la marcha
deseada.

Nota: Cada solicitud de cambio ascendente o descendente equivale a
un cambio de marcha.

Nota: El sistema de transmision mantiene el engranaje actual hasta
que el conductor inicia otro cambio ascendente o descendente.

Nota: El sistema de transmision puede anular o evitar una solicitud de cambio
ascendente o descendente, o iniciar de forma automdtica un cambio de
marcha segtn las condiciones de operacion del vehiculo. Consulte “Anulacion
de modalidad MANUAL/Modo BAJO de la transmision” en la pagina 18.

Nota: El modo de conduccidon normal es el modo recomendado para un
rendimiento 6ptimo del vehiculo.

15
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Marcha en modo MANUAL/Fija

La marcha de modalidad fija esta disponible para limitar el uso del Modo
MANUAL. Cuando la marcha de la modalidad fija esta configurada con un
nimero de marcha especifico. El Modo MANUAL se convierte en una funcién
de marcha fija solamente. La configuracion predeterminada es Desactivado y
se puede configurar en el modulo de control de la transmision (TCM)
mediante ServiceRanger.

e (Cuando se selecciona el Modo MANUAL v la transmision esta en un
engranaje igual o superior a la marcha de la modalidad de retencion
configurada, la transmision permanecerd en la marcha actual. No se
permiten solicitudes de cambios ascendentes o descendentes con el
dispositivo de interfaz del controlador de la transmisién y se puede
emitir un tono audible cada 10 segundos.

e (Guando se selecciona el Modo MANUAL vy la transmision esta en una
marcha menor que la marcha de la modalidad de retencion
configurada, el sistema de transmision permite la operacion normal
de la modalidad MANUAL.

Nota: El sistema de transmision puede anular o evitar una solicitud de cambio
ascendente o descendente, o iniciar de forma automatica un cambio de
marcha segtin las condiciones de operacion del vehiculo. Consulte “Anulacion
de modalidad MANUAL/Modo BAJO de la transmision” en la pgina 18.
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Modo BAJO

La funcion Modo BAJO permite al conductor maximizar el frenado del motory
minimizar el uso del freno de servicio cuando se conduce en pendientes
largas o se detiene.

* El conductor puede seleccionar el Modo BAJO en el dispositivo de
interfaz del controlador de transmision mientras el vehiculo estd en
movimiento para evitar que el sistema de transmision realice cambios
ascendentes y permitir cambios descendentes lo antes posible ante
RPM del motor mas altas para promover el maximo frenado del
motor en funcién de las condiciones de funcionamiento.

* Sise selecciona el Modo BAJO mientras el vehiculo esta detenido, el
sistema de transmision cambiard a la 1.2 marcha y permanecera alli;
no se permiten las solicitudes de cambios ascendentes 0
descendentes con el dispositivo de interfaz del controlador de
transmisidn.

A ADVERTENCIA: En las superficies de baja friccion, evite frenar el motor
cuando se encuentre en el Modo BAJO. El frenado excesivo del motor a altas
RPM del motor puede causar una pérdida de traccion y de control del
vehiculo, lo que puede provocar dafios importantes en los componentes del
vehiculo, lesiones graves o la muerte.

Nota: El sistema de transmision puede anular o evitar una solicitud de cambio
ascendente o descendente, o iniciar de forma automdtica un cambio de
marcha segtn las condiciones de operacion del vehiculo. Consulte “Anulacion
de modalidad MANUAL/Modo BAJO de la transmision” en la pgina 18.

17
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Anulacion de modalidad MANUAL/Modo BAJO de Ia
transmision

El sistema de transmisidn puede anular o impedir la solicitud de modo de
cambio del conductor o la solicitud de cambio ascendente o descendente en el
dispositivo de interfaz del conductor de la transmision basandose en las
condiciones de funcionamiento del vehiculo. Si el sistema de transmision
anula o evita una solicitud de modo, se puede emitir una sefial audible.

e Silatransmision se acciona a contramarchay el motor se aproxima a
su limite de nivel de RPM alto, el sistema de transmision anulara las
funciones de Modo MANUAL o BAJO,

y realizard un cambio ascendente para evitar dafios en el motor.

AVISO: El sistema de la transmision inicia cambios ascendentes para la
proteccidn contra exceso de revoluciones del motor. Consulte
“Proteccion contra exceso de revoluciones del motor” en la pagina 26.

» Siel conductor selecciona una marcha de arranque de forma manual
que, cuando se engrana, hace que el motor se arrastre en un
arranque, el sistema de transmision anulara la solicitud del modo
MANUAL y seleccionara la marcha adecuada para evitar que el motor
se arrastre y se produzcan posibles dafios.

18
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Operacion de transmision de toma de fuerza

Se dispone de una funcion de toma de fuerza (PTO) de la transmision para el
funcionamiento de la PTO estacionaria en punto muerto y el funcionamiento
de la PTO mévil en una marcha de arranque hacia delante o hacia atras. Para
el funcionamiento de la PTO mdvil, el sistema de transmision selecciona
automaticamente una marcha de arranque en funcion de las condiciones de
funcionamiento del vehiculo, tales como la pendiente, la carga y el peso del
vehiculo. Gonsulte “Seleccidn inteligente de engranaje” en la pagina 27.

Nota: Todas las transmisiones estan equipadas con una abertura de PTO de
8 pernos de montaje inferior y una abertura de PTO de 4 pernos de montaje
trasero.

AVISO: La configuracion predeterminada para el funcionamiento de la PTO es
Desactivado, a menos que el OEM o el fabricante de carrocerias la ajuste a
Activado. El médulo de control de la transmision (TCM) se puede configurar
mediante ServiceRanger.

ADVERTENCIA: Si no se instala correctamente la PTO y se configura el TCM
A para el funcionamiento de la PTO, se pueden producir dafios importantes en
los componentes del vehiculo, lesiones graves o la muerte.

A ADVERTENCIA: Aplique el freno de estacionamiento del vehiculo y siga las
instrucciones de estacionamiento del OEM. El incumplimiento de estas
instrucciones puede causar un movimiento involuntario del vehiculo y puede
provocar dafios importantes en los componentes del vehiculo, dafios
materiales, lesiones graves o la muerte.

Para acoplar la PTO:

1. Aseglrese de que el vehiculo se haya detenido por completo

2. Seleccione el Modo Neutral en el dispositivo de interfaz del
controlador de transmision.

3. Realice lo siguiente:

. Para el funcionamiento de la PTO fija, coloque el freno de
estacionamiento.

19
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. Para el funcionamiento de la PTO mévil, mantenga presionado el
pedal de los frenos de servicio.

4. Goloque el interruptor de PTO de la transmision a la posicion de
Encendido.

Nota: La PTO se acopla cuando se enciende la lampara del indicador de la
PTO o aparece un mensaje en la pantalla.

5. Realice lo siguiente:

- Para el funcionamiento de la PTO fija, aumente las RPM del
motor segln sea necesario para operar la PTO.

- Para el funcionamiento de la PTO movil, seleccione el modo de
Avance o Reversa seglin sea necesario para que el vehiculo se
mueva.

Para desacoplar la PTO:

1. Aseglrese de que el vehiculo se haya detenido por completo
2. Mantenga presionado el pedal de los frenos de servicio.

3. Coloque el interruptor de PTO de la transmisidn a la posicion de
Apagado.
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Operacion en hielo/nieve

Esta transmision del sistema esta disefiada para trabajar en coordinacion con
el sistema de control de traccidn del vehiculo para asegurar una operacion
Optima.

e Siel conductor observa condiciones de baja friccion en la carretera
(lluvia, hielo, nieve, etc.) y no quiere que la transmision haga un
cambio de marcha, el conductor puede seleccionar el modo MANUAL
en el dispositivo de interfaz del conductor de la transmision. El
sistema de transmisién permanecera en la posicion del engranaje
actual hasta que el conductor seleccione la modalidad de mando o
elija realizar cambios ascendentes o descendentes con el dispositivo
de interfaz del conductor de la transmision una vez que las
condiciones del camino mejoren.
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Operacion del remolque

Conexion del remolque y deslizamiento del eje del
remolque

* Antes de posicionarse debajo del remolque, aseglrese de que el
remolque tenga la altura apropiada.

» Seleccione la marcha de arranque mas baja disponible para el mando
(1.2) o retroceso (R1) mediante el dispositivo de interfaz del
controlador de transmision.

» Consulte las pautas del fabricante del vehiculo y del remolque para
desbloquear, deslizar y bloquear los ejes del remolque.

Nota: Si se repiten los intentos y el embrague automatizado comienza a
sobrecalentarse, la pantalla puede indicar “CA” (uso incorrecto del embrague)
0 un mensaje de temperatura del embrague y puede emitirse una sefial
audible. Consulte “Proteccion contra el uso incorrecto del embrague” en la
pagina 25.
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Caracteristicas

Asistencia para arranques en pendientes

La funcidn Asistencia para arranques en pendientes (HSA) utiliza el sistema de
frenos de base del vehiculo para mantener el vehiculo de forma temporal

(3 segundos) en su lugar cuando se detiene en una pendiente del 3 % o
superior, lo que permite que el conductor pase del pedal del freno de servicio
al pedal del acelerador para lograr un arranque controlado.

Cuando la HSA esta activada, el sistema de transmision solicita al sistema de
frenos del vehiculo que mantenga aplicados los frenos de base durante

3 segundos después de soltar el pedal del freno de servicio al detenerse en
una pendiente de un 3 % o superior.

La funcion se puede desactivar para un arranque seleccionando el interruptor
de HSA del vehiculo. Cuando se selecciona el interruptor de HSA, la ldampara

del interruptor parpadea indicando que la funcion esta desactivada. La funcion
se activa automaticamente después de un arranque exitoso. Gonsulte al OEM
para obtener informacidn sobre la operacion del interruptor de HSA.

Nota: La configuracion predeterminada de esta funcién es Habilitada y se
puede configurar para que se active en un grado del 1 %, 2 % 03 % en el
Modulo de Control de la Transmision (TCM) utilizando el ServiceRanger.
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Vehiculo en ascenso - Modo de Avance

1. El sistema de transmision debe estar en la modalidad de mando y en
inclinacion mayor que el ajuste de configuracion de pendiente en el
maddulo de control de la transmision (TCM).

2. Detenga el vehiculo y presione el freno de servicio, luego libere el
freno de servicio para arrancar el vehiculo.

A ADVERTENCIA: HSA solicita al vehiculo que aplique los frenos de base
durante aproximadamente 3 segundos. El vehiculo puede comenzar a
moverse hacia atras después de soltar los frenos de base del vehiculo si el
pedal del acelerador no esta pisado o el pedal del freno de servicio no se
vuelve a aplicar. Si no se pisa el pedal del acelerador o se vuelve a aplicar el
pedal del freno de servicio después de desconectar los frenos de base del
vehiculo, se puede causar un movimiento accidental del vehiculo y provocar
dafios importantes en los componentes del vehiculo, dafos a la propiedad,
lesiones graves o la muerte.

Vehiculo en bajada - modo Reversa

1. El sistema de transmision debe estar en el Modo Reversa y en una
inclinacion mayor que el ajuste de configuracion de pendiente en el
madulo de control de la transmision (TCM).

2. Detenga el vehiculo y presione el freno de servicio, luego libere el
freno de servicio para arrancar el vehiculo.

A ADVERTENCIA: HSA solicita al vehiculo que aplique los frenos de base
durante aproximadamente 3 segundos. El vehiculo puede comenzar a
moverse hacia delante después de soltar los frenos de base del vehiculo si el
pedal del acelerador no estéa pisado o el pedal del freno de servicio no se
vuelve a aplicar. Si no se pisa el pedal del acelerador o se vuelve a aplicar el
pedal del freno de servicio después de desconectar los frenos de base del
vehiculo, se puede causar un movimiento accidental del vehiculo y provocar
dafios importantes en los componentes del vehiculo, dafios a la propiedad,
lesiones graves o la muerte.
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Proteccion contra el uso incorrecto del embrague

El embrague se puede sobrecalentar y deslizar al usarse inapropiadamente.
Cuando la Proteccion contra el uso incorrecto del embrague esta activa, se
indica una “CA” en la pantalla de marchas o se muestra un mensaje de
temperatura del embrague en la pantalla del tablero de instrumentos y se
puede emitir una sefial audible. Durante un evento de Proteccion contra el uso
incorrecto del embrague, solo se permiten los arranques de las marchas 1.2y
R1; se pueden desactivar los modos Necesidad de mover y Modo de arrastre.

Cuando esto ocurra, interrumpa inmediatamente y de forma segura la
operacion del vehiculo que estd causando el aumento de la temperatura del
embrague. Mantenga presionado el freno de servicio o aplique el freno de
estacionamiento del vehiculo y deje el motor en marcha minima hasta que
deje de indicarse el mensaje de temperatura del embrague.

Nota: Los indicadores de pantalla, mensajes y tonos variaran segin cémo se
configuren las funciones y caracteristicas de la transmision en el modulo de
control de la transmision (TCM) y como los haya implementado el fabricante
del vehiculo en la pantalla. Consulte al OEM para obtener mds informacion
sobre la pantalla del tablero.

Nota: La configuracion predeterminada para esta funcion esta desactivada y
se puede configurar en el mddulo de control de la transmisién (TCM)
mediante ServiceRanger.

AVISO: Deje que el motor funcione en la marcha minima, al apagar el motor se
prolonga la condicion. En la mayoria de los casos, la transmision se
recuperara y no sera necesario remolcar el vehiculo.

AVISO: Cuando la proteccion contra el uso incorrecto del embrague esta
activada, interrumpa de forma segura e inmediata la operacidon del vehiculo
que esta causando el aumento de la temperatura del embrague. Mantenga
presionado el freno de servicio o aplique el freno de estacionamiento del
vehiculo y deje el motor en marcha minima hasta que deje de indicarse el
mensaje de temperatura del embrague. Durante un evento de Proteccién
contra el uso incorrecto del embrague, solo se permiten los arranques de las
marchas 1.2y R1; se pueden desactivar los modos Necesidad de mover y
Modo de arrastre.
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Siga las recomendaciones que se indican a continuacion para evitar un
aumento de la temperatura del embrague:

* Antes de realizar maniobras a baja velocidad, Seleccione la marcha de
arranque mas baja disponible para el mando (1.2) o retroceso (R1)
mediante el dispositivo de interfaz del controlador de transmisidn.

* Durante la operacion en una pendiente:

- Detenga el vehiculo, mantenga presionado el pedal de los frenos
de servicio hasta que se requiera movimiento del vehiculo.

Nota: Evite usar el pedal del acelerador para sostener el
vehiculo.

- La funcidn de Asistencia para arranques en pendientes (HSA)
mantendra el vehiculo de forma temporal cuando esté en la
transicion del pedal del freno de servicio al pedal del acelerador.

Proteccion contra exceso de revoluciones del motor

* Sies necesario, el sistema de transmision hard cambios ascendentes
para evitar el exceso de velocidad del motor en los modos Manejar,
MANUAL y BAJO.

Cambio de sentido de desplazamiento

e Con el Cambio de sentido de desplazamiento la transmision entre un
modo de Avance o Reversa esta disponible si la velocidad del vehiculo
es de aproximadamente 2 MPH o menos.
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Seleccion inteligente de engranaje

27

La Seleccidn inteligente de engranaje selecciona automaticamente

la marcha de arranque de avance o retroceso apropiada segun las
condiciones de operacion del vehiculo, como: pendiente, cargay peso
del vehiculo.

El conductor puede cambiar la seleccion de marcha de arranque para
hacer cambios ascendentes o descendentes manualmente hasta la
marcha de arranque deseada. Gonsulte las instrucciones del
dispositivo de interfaz del controlador de la transmision OEM.

Nota: Si el sistema de transmision determina que la marcha de
arranque solicitada de forma manual no es apropiada segtn las
condiciones de funcionamiento del vehiculo, se emite un tono audible
y no se permite la seleccion de marcha.

Nota: La seleccidn de marcha de arranque manual minima y maxima
se configura en el mdadulo de control de la transmision (TCM)
mediante ServiceRanger.

El sistema de transmision realizard automaticamente “Skip shifting”
(Omitir cambios) si el sistema determina las condiciones de
operacion del vehiculo, como: pendiente, peso del vehiculo, par del
motor y demanda del conductor, que estan dentro de los limites que
permiten una conexién de marcha y un funcionamiento adecuado del
vehiculo.
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Neutral automatico

e Elsistema de transmisidn permite que la transmision cambie de
forma automatica a un estado neutro si el vehiculo se deja en modo
de Avance o Reversay el freno de estacionamiento esta activado.

« “AN” se indica en la pantalla de marchas y se emite un tono audible.
También puede aparecer un mensaje de notificacion en la pantalla del
panel seglin la implementacion especifica del OEM.

e Para continuar con el funcionamiento normal, el conductor debe
realizar lo siguiente con el dispositivo de interfaz del controlador de la
transmision:

- Si se controla con un pulsador, seleccione el modo deseado de
Avance o Reversa con el freno de servicio aplicado.

- Si la palanca de cambios esté controlada, seleccione punto
muerto y, a continuacion, seleccione el modo de conduccion
deseado hacia delante o hacia atras con el freno de servicio
aplicado.

Nota: Los indicadores de pantalla, mensajes y tonos variaran segin como se
configuren las funciones y caracteristicas de la transmision en el modulo de
control de la transmision (TCM) y como los haya implementado el fabricante
del vehiculo en la pantalla. Consulte al OEM para obtener mds informacion
sobre la pantalla del tablero.

Cambio basado en la carga

e El sistema de transmision supervisa en todo momento las
condiciones de funcionamiento del vehiculo y adapta los puntos de
cambio para garantizar que se solicite la relacion de transmision
adecuada.
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Modo de avance por inercia

El Modo de avance por inercia evita que la transmision disminuya a través de
cada marcha méas baja cuando el conductor detiene el vehiculo. Si el sistema
de transmisidn determina que el vehiculo esta en movimiento por inercia y
estd en una marcha por debajo de la marcha de descenso de costa
establecida, la transmisidn cambiara automaticamente a un estado de punto
muerto, lo que permitira que el vehiculo gire sin interrupciones mientras el
conductor se detenga. Una vez detenida, la transmision cambia a una marcha
de arranque apropiada.

Si el conductor pisa el pedal del acelerador durante un evento de Modo de
avance por inercia, la transmision cambiara a una marcha apropiada para las
condiciones de funcionamiento actuales del vehiculo.

Nota: La marcha de descenso de costa se establece en el mddulo de control
de la transmision (TCM) en el OEM. La configuracion se puede ajustar
mediante ServiceRanger.

Modo de Avance Neutral

El Modo de avance por inercia permite que el sistema de transmision
desactive la cadena cinematica en forma automatica cambiando a un estado
neutral en pendientes leves cuando se cumplen todas las condiciones
siguientes:

e El Control de crucero esta activo

e Latransmision esta en la modalidad de mando

e Seidentificd una pendiente cuesta abajo

* No se estd aplicando potencia del motor
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Cuando el Modo de avance por inercia estd activo, el motor bajard a la
velocidad minima y la transmisién cambiard a un estado neutral. La pantalla
de marchas puede parpadear un niamero de marcha o indicar Neutral
dependiendo de la implementacion especifica del OEM.

Un numero intermitente en la pantalla de marchas indica la marcha
que el sistema de transmisidn se conectard cuando sea necesario.

El sistema de transmisidn desactivara el Modo de avance por inerciay
volvera a engranar una marcha si se da alguna de las condiciones
siguientes:

El conductor pisa el pedal del freno de servicio
El conductor pisa el pedal del acelerador
Se cancela o desactiva el control de crucero

El conductor selecciona un modo que no sea Drive (conduccion)
en el dispositivo de interfaz del controlador de la transmision

El conductor realiza una solicitud de cambio ascendente o
descendente en el dispositivo de interfaz del controlador de la
transmision

El control de crucero del vehiculo sobrepasa las velocidades de
ajuste altas o bajas

Se excede el grado maximo del vehiculo

Se recibe una solicitud de modalidad del sistema de crucero
adaptable

Nota: Se pueden utilizar diversos nombres comerciales para los sistemas
de Avance Neutral Comuniquese con el OEM para obtener mas
informacion.
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Necesidad de mover (Autoarranque)

La necesidad de mover el vehiculo permite que este empiece a moverse
automaticamente con el motor a la velocidad mas baja posible cuando el
sistema de transmision estd en modo de conduccion hacia delante o hacia
atras y el conductor suelta el pedal del freno de servicio.

Después de que el vehiculo se haya puesto en marcha y haya comenzado a
moverse, el sistema de transmision pasara al Modo de arrastre. Esta funcién
es (til para aplicaciones de parada y arranque, permitiendo que el vehiculo se
lance y se arrastre sin que el conductor aplique el pedal del acelerador.

Nota: La funcién de necesidad de mover se establece en el mddulo de control
de la transmision (TCM) en el OEM. La configuracion se puede ajustar
mediante ServiceRanger.

Modo de arrastre

El Modo de arrastre permite que el vehiculo se maneje a velocidad baja del
motor. El conductor puede solicitar cambios ascendentes y descendentes para
aumentar o disminuir la velocidad del vehiculo en las condiciones de
funcionamiento existentes del vehiculo.

Nota: Esta funcion es (til para aplicaciones de baja velocidad en las que se
requiere una velocidad lenta y constante del vehiculo. Una vez que se aplica el
pedal del acelerador, el Modo de arrastre se vuelve inactivo.

Nota: El Modo de arrastre se establece en el médulo de control de la
transmision (TCM) en el OEM. La configuracion se puede ajustar mediante
ServiceRanger.
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Reversa de gama alta

e El sistema de transmision admite la operacion en 3 marchas de
reversa de gama alta (R4-R6), lo que permite velocidades de
operacidn de retroceso mas altas en algunas aplicaciones del
vehiculo.

» Segun las condiciones actuales de operacion del vehiculo, el sistema
de transmision permitird seleccionar manualmente las marchas de
reversa de gama alta cuando el vehiculo esté detenido, en marcha
atras o durante el Modo de arrastre en retroceso.

» Cuando el vehiculo esta detenido R4 esta disponible para iniciar el
vehiculo. Una vez que el vehiculo se mueve en R5 y R6, se puede
seleccionar.

e Para seleccionar una marcha de reversa de gama alta de forma
manual, realice lo siguiente:

1. Seleccione el Modo Reversa mediante el dispositivo de interfaz
del conductor de la transmision.

2. Realice cambios ascendentes a la marcha de reversa de gama
alta deseada con el dispositivo de interfaz del controlador de la
transmision.

Nota: Si el sistema de transmisidn determina que la marcha solicitada no es
apropiada segln las condiciones de funcionamiento del vehiculo, se emite un
tono audible y no se permite la seleccion de marcha.

Nota: Se recomienda aplicar el pedal del freno mientras se mueve a un cambio
descendente de gama alta a gama baja para ayudar al cambio.

Nota: Las marchas de arranque de retroceso manuales minimas y maximas se
establecen en el modulo de control de la transmision (TCM) en el OEM. La
configuracion se puede ajustar mediante ServiceRanger.
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Modo Sin rocas

Nota: El Modo Sin rocas solo se aplica a los modelos Endurant XD Pro.

El Modo Sin rocas permite al conductor realizar una maniobra de “oscilacion”
del vehiculo mediante la aplicacion y liberacion del pedal del acelerador. Esta
maniobra es (til en situaciones en las que las ruedas del vehiculo estan

atascadas en depresiones del terreno que impiden el movimiento del vehiculo.

Se utiliza un interruptor momentaneo dedicado para activar el Modo Sin
rocas. Cuando se activa, el sistema de transmision desactiva la necesidad de
mover y soltar los modos de escurrimiento para permitir que el sistema de
transmision aplique instantaneamente el embrague cuando se aplica el pedal
del acelerador y suelte el embrague instantdneamente cuando se suelta el
pedal del acelerador; lo que causa un impulso “oscilante” para ayudar a liberar
al vehiculo de las depresiones del terreno.

Nota: Las condiciones del terreno pueden limitar la capacidad de esta
maniobra para liberar el vehiculo.

Cuando el Modo Sin rocas esta activo, el sistema de transmision selecciona
automaticamente la marcha de avance o de arranque en retroceso mas baja
disponible. El conductor puede seleccionar la marcha de arranque de forma
manual mediante la solicitud de cambio ascendente/descendente con el
dispositivo de interfaz del conductor de la transmisidn.

Nota: Consulte las instrucciones del dispositivo de interfaz del controlador de
la transmision OEM.

Nota: El sistema de transmision puede anular o evitar una solicitud de cambio
ascendente o descendente, o iniciar de forma automatica un cambio de
marcha segtn las condiciones de operacion del vehiculo. Consulte “Anulacion
de modalidad MANUAL/Modo BAJO de la transmisidn” en la pgina 18.

Nota: El Modo Sin rocas se establece en el médulo de control de la
transmision (TCM) en el OEM. La configuracion se puede ajustar mediante
ServiceRanger.

Para activar el Modo Sin rocas:

1. Aseglrese de que el vehiculo se haya detenido por completo
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2. Mantenga presionado el pedal de los frenos de servicio.

3. Presione el interruptor del Modo Sin rocas

Nota: Una luz indicadora se ilumina o0 se muestra un mensaje cuando el
Modo Sin rocas esta activo.

4. Seleccione un modo de Avance o Reversa segln sea necesario para el
movimiento del vehiculo.

5. Aplique y suelte el pedal del acelerador para balancear el vehiculo,
cronometre la aplicacion y suelte para maximizar el impulso de
“oscilacion”.

Una de las siguientes opciones puede desactivar el Modo Sin rocas:

Suficiente movimiento del vehiculo (combinacion de velocidad,
distancia y condiciones de cambio).

* Presione el interruptor del Modo Sin rocas

* Inicie una solicitud de cambio ascendente con el dispositivo de
interfaz del conductor de la transmision mientras el vehiculo esta en
movimiento o se presiona el pedal del acelerador.

e Transmision en neutral durante un periodo prolongado.

e Active el freno de estacionamiento del vehiculo.
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Operacion Forzar/Mantener neutral

La operacion Forzar neutral y Mantener neutral permite al conductor el uso de
un circuito separado del interruptor del vehiculo para colocar y mantener la
transmision en neutral mientras se realiza una operacion especifica del
vehiculo.

Nota: La operacion de Forzar Neutral y Mantener Neutral se ajusta en el
Modulo de Control de la Transmision (TCM) en el OEM o en el fabricante de
carrocerias. La configuracion se puede ajustar mediante ServiceRanger.
Para activar Forzar neutral:

1. Aseglrese de que el vehiculo se haya detenido por completo

2. Seleccione el Modo neutral en el dispositivo de interfaz del
controlador de transmision.

3. Coloque el interruptor Forzar neutral en la posicion ACTIVADO.

Para desactivar Forzar neutral:
1. Aseglrese de que el vehiculo se haya detenido por completo

2. Coloque el interruptor Forzar neutral en la posicion DESACTIVADO.

Para activar la posicion Mantener neutral:
1. Aseglrese de que el vehiculo se haya detenido por completo

2. Seleccione el Modo neutral en el dispositivo de interfaz del
controlador de transmision.

3. Continde con la activacion en neutral fija mediante el circuito
integrado del interruptor del vehiculo.
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Nota: Si la transmision esta en un Modo no Neutral (es decir mando o
retroceso) y neutral fijo esta activado, la transmision permanece en la
modalidad de cambio seleccionada actualmente.

Para desactivar la posicion Fija neutral:

1. Aseglrese de que el vehiculo se haya detenido por completo

2. Interrumpa la activacion en neutral de retencion mediante el circuito
integrado del interruptor del vehiculo.
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Modo de configuracion secundaria

La operacion del Modo de configuracion secundaria permite al conductor
cambiar el comportamiento del sistema de transmision que afecta la
estrategia de cambio, las caracteristicas de lanzamiento 0 maniobra, y 0s
comportamientos en carretera ENCENDIDO/APAGADO. El conductor puede
cambiar entre una configuracion primaria y una secundaria segtn las
condiciones de funcionamiento del vehiculo. Esta funcionalidad se utiliza
mejor para l0s vehiculos que se operan en terrenos variados o en operaciones
que requieren diferentes caracteristicas de rendimiento, lanzamiento o
decisiones de turno.

Para activar la configuracion secundaria, se utiliza una secuencia de botones/
palancas de la interfaz del controlador de la transmisidn o del interruptor
dedicado.

Nota: Consulte las instrucciones del dispositivo de interfaz del controlador de
la transmision OEM.

Cuando se activa, el sistema de transmision utilizara la configuracion
secundaria hasta que el conductor la desactive mediante el interruptor
dedicado, el dispositivo de interfaz del controlador de la transmisidn o se
configure una desactivacion automatica, como un umbral de tiempo o
velocidad. Una vez desactivado, el sistema de transmision volvera a funcionar
con la configuracion principal.

Nota: La configuracion secundaria se establece en el mdédulo de control de la
transmision (TCM) en el OEM. La configuracion se puede ajustar mediante
ServiceRanger.
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Para activar el modo secundario (dos opciones):

1. Interruptor de modalidad secundaria dedicado

. Presione el interruptor de modo secundario.

Nota: Una luz indicadora se ilumina o aparece un mensaje cuando la
modalidad secundaria esta activa.

2. Interruptor de palanca de cambios

. Mantenga presionada la palanca de cambios hasta que aparezca
“C2” en la pantalla de marchas.

Nota: Una configuracion secundaria de corte puede impedir la activacion
del Modo de configuracion secundaria o revertir el sistema de
transmision a la operacion de configuracion primaria mientras se mueve.
Verifique los ajustes de configuracion en el mdadulo de control de la
transmisién (TCM) mediante ServiceRanger.

Para desactivar el modo secundario:
1. Aseglrese de que el vehiculo se haya detenido por completo
2. Mantenga presionado el pedal de los frenos de servicio.

3. Realice lo siguiente:

. Si el Interruptor de modalidad secundaria dedicado, presione el
interruptor del modo de configuracién secundario.

e Sielinterruptor de palanca de cambios, mantenga presionada la
palanca de cambios hasta que aparezca “C1” en la pantalla de
marchas.
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Operacion de la transmisidn auxiliar

La transmision Endurant XD Pro se puede combinar con una transmision
auxiliar de 2 velocidades para una cobertura adicional de la relacion de
transmision. Cuando se completa la conexioén de marcha de la transmision
auxiliar y se acciona con el vehiculo, el sistema de transmision aprende las
nuevas relaciones de marcha de la transmision auxiliar y ajusta los puntos de
cambio de la transmisidn segln sea necesario.

Nota: Se recomienda que después de la instalacion inicial de una transmision
auxiliar, el vehiculo se conduzca a una velocidad constante baja en cada una
de las marchas de transmisién auxiliar. De esta forma, el sistema de
transmision podra aprender la relacion general en cada marcha con rapidez.

Nota: La operacion de la transmision auxiliar es una configuracion que se
establece en el modulo de control de la transmision (TCM) en el OEM o el
fabricante de carrocerias. La configuracion se puede ajustar mediante
ServiceRanger.

ADVERTENCIA: Si la transmision auxiliar no se instala correctamente y el
sistema de transmisién no se configura para la Operacion de la transmision
auxiliar, pueden producirse dafios importantes en los componentes del
vehiculo, lesiones graves o la muerte.

Para operar con una transmision auxiliar:

1. Aseglrese de que el vehiculo se haya detenido por completo

2. Conecte la transmision auxiliar mediante el dispositivo de interfaz de
controlador apropiado.

3. Inicie y conduzca el vehiculo normalmente.

Nota: Este proceso se repite cuando se realiza un cambio de marcha
auxiliar de la transmision.
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Operacion del eje de dos velocidades

La transmision Endurant XD Pro se puede combinar con un eje de

2 velocidades para obtener cobertura adicional de la relacion de transmision.
Cuando se completa la conexion de la marcha del eje de 2 velocidades y se
acciona con el vehiculo, el sistema de transmision aprende las nuevas
relaciones de transmision del eje de 2 velocidades y ajusta los puntos de
cambio de la transmisidn segln sea necesario.

Nota: Se recomienda después de la instalacion inicial de un eje de

2 velocidades que el vehiculo se conduce a una velocidad baja constante en
cada uno de los engranajes de eje de 2 velocidades para que el sistema de
transmision pueda aprender inmediatamente la relacion total en cada marcha.

Nota: La operacion del eje de dos velocidades es una configuracion que se
establece en el mddulo de control de la transmision (TCM) en el OEM o
fabricante de carrocerias. La configuracion se puede ajustar mediante
ServiceRanger.

Para operar con un eje de 2 velocidades:

1. Asegurese de que el vehiculo se haya detenido por completo

2. Conecte el eje de 2 velocidades con el dispositivo de interfaz del
conductor adecuado.

3. Inicie y conduzca el vehiculo normalmente.

Nota: Este proceso se repite cuando se realiza un cambio de engranaje
del eje de 2 velocidades.
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Mensaje de la pantalla que indica el nivel de aceite
de la transmision

La transmision contiene un sensor de presion de fluido que controla la
presion del sistema de lubricacion del aceite de la transmision. Si el sensor
informa una condicion de aceite baja, se muestra el mddulo de control de la
transmision (TCM), un mensaje de aceite bajo de la transmision y se puede
emitir una sefal audible.

Si aparece el mensaje de bajo nivel de aceite en la transmision, realice lo
siguiente lo antes posible o se pueden producir dafios en la transmisidn:

1. Siga conduciendo el vehiculo hasta el lugar seguro mas cercano.

2. Seleccione “N” o Neutral en el dispositivo de interfaz del conductor de
la transmision.

3. Coloque el freno de estacionamiento.

Nota: Los indicadores de pantalla, mensajes y tonos variaran segin
como se configuren las funciones y caracteristicas de la transmision
en el m6dulo de control de la transmision (TCM) y cémo los haya
implementado el fabricante del vehiculo en la pantalla. Consulte al OEM
para obtener mds informacion sobre la pantalla del tablero.

Nota: Esta funcion estéa configurada en el TCM con ServiceRanger.

& ADVERTENCIA: Aplique el freno de estacionamiento del vehiculo y siga
las instrucciones de estacionamiento del OEM. El incumplimiento de
estas instrucciones puede causar un movimiento involuntario del
vehiculo y puede provocar dafios importantes en los componentes del
vehiculo, dafios materiales, lesiones graves o la muerte.

4. Gire la llave de encendido a Apagado y permita que el motor se apague.

5. Comuniquese con un centro de servicio para que evalien el sistema
de la transmision.
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Informacion general del modelo

Etiqueta de serie y nomenclatura del modelo
La informacién de identificacion de la transmision esta estampada en la
etiqueta en serie ubicada en el lado inferior derecho de la caja trasera.

Cuando llame para solicitar servicio de mantenimiento o piezas, tenga el
nimero de serie y el nimero de modelo a la mano.

AVISO: No retire o destruya la etiqueta de identificacion de la transmision.

Nimero de modelo

El nimero de modelo proporciona informacion basica sobre la transmision y
se explica a continuacion.

EXD - XX F1 18 D

EXD = Endurant XD Conjunto de relacion de

EXDP = Endurant XD Pro velocidad
Capacidad nominal de torsion Nro. de velocidades de
(Lb-pie) = XX* 100 + 50 Ib-pie) avance
Unidades de par de apriete Nivel de disefio
(F = Ib-pie; N = Nm)
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El nimero de serie es el nimero de identificacion secuencial de la
transmision.

Nimero de serie

Nota: Registre el modelo de transmisién y los nimeros de serie en los
espacios en blanco que se proporcionan a continuacion.

Modelo de transmision

Ndmero de serie de la transmision
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Localizacion de problemas

Diagnostico

En caso de que surja un problema con la transmision, hay tres tareas
principales que el conductor debe realizar:

1. Tener en cuenta la condicion de conduccion cuando ocurrio el
problema.

2. Tener en cuenta la condicion de la transmision cuando ocurrio el
problema (es decir, modo de funcionamiento [MANEJAR, MANUAL,
BAJO], cambio actual, velocidad del motor, etc.).

3. Procedimiento de reprogramacion de la transmision.
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Procedimiento de reprogramacion de la transmision

En algunos casos, se puede restablecer el correcto funcionamiento de la
transmision “restableciendo” el Mddulo de control de la transmision (TCM).
Use el siguiente procedimiento para reprogramar la TCM.

1. Siga conduciendo el vehiculo a un lugar seguro.

2. Seleccione Neutral en el dispositivo de interfaz de transmision del
controlador.

Nota: Una vez que se selecciona el punto muerto, es posible que no se
permita el engranaje de una marcha en funcion del problema.

3. Coloque el dispositivo de interfaz del conductor de la transmisidn en
punto neutral “N”.

4. Goloque el freno de estacionamiento.

ADVERTENCIA: Aplique el freno de estacionamiento del vehiculo y siga
las instrucciones de estacionamiento del OEM. El incumplimiento de
estas instrucciones puede causar un movimiento involuntario del

vehiculo y puede provocar dafios importantes en los componentes del
vehiculo, dafios materiales, lesiones graves o la muerte.

5. Gire la llave de encendido a Apagado y permita que el motor se
apague.

6. Espere 2 minutos como minimo.
7. Vuelva a encender el motor.

8. Si el problema continda, comuniquese con un centro de servicio para
que evallen el sistema de transmision y el vehiculo.
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Sistema de aire de la transmision

Para un rendimiento dptimo, la transmision requiere de un rango de operacion
de suministro de aire nominal de entre 90 psi (620 kPA) y 130 psi (896 kPA).
El suministro de aire fuera de este rango puede causar la pérdida completa o
la degradacion del acoplamiento de la transmisidn y de las capacidades de
cambio.

Nota: La calidad del aire del vehiculo es importante para el funcionamiento del
sistema de la transmision. Consulte las pautas del OEM para el mantenimiento
del sistema de aire y filtro del vehiculo.
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Lubricacion apropiada de la transmision

Los procedimientos apropiados de lubricacién son clave para un buen
programa de mantenimiento general. Si el lubricante no esta haciendo lo que
tiene que hacer o se ignora el nivel de lubricante, todos los procedimientos de
mantenimiento no van a hacer que la transmisién funcione y no podra
asegurar una larga vida atil de la transmision.

Las partes internas de la transmision se lubrican correctamente si se siguen
de cerca estos procedimientos:

1. Mantenga el nivel del lubricante e inspeccione regularmente.
2. Cumpla con la tabla de intervalos de mantenimiento.

3. Use el grado y tipo correcto de lubricante.

4. Gompre un lubricante de un representante aprobado.

Especificaciones de lubricacion

Utilice Gnicamente lubricante aprobado por Eaton. Para obtener mas
informacion, consulte el Manual de especificaciones del producto de
lubricacion Eaton (TCMT0021).

A PRECAUCION: Si no se utiliza el lubricante aprobado, se afectara el
rendimiento de la transmision y la cobertura de la garantia.

A PRECAUCION: Los aditivos o modificadores de friccion no estén aprobados.
Los aditivos de cualquier tipo afectaran el rendimiento de la transmision y la
cobertura de la garantia.

Para obtener una lista de proveedores de lubricantes aprobados por Eaton,
consulte la Guia de lubricacion de proveedores de lubricantes aprobados por
Eaton (TCMT0020).
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Procedimiento para la inspeccion del nivel del
aceite de la transmision

1. Estacione el vehiculo en un area segura a nivel del suelo.

2. Coloque la llave en la posicion de apagado.

3. Aplique el freno de estacionamiento del vehiculo y coloque una cufia
en las ruedas.

A ADVERTENCIA: Aplique el freno de estacionamiento del vehiculo y siga
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las instrucciones de estacionamiento del OEM. El incumplimiento de
estas instrucciones puede causar un movimiento involuntario del
vehiculo y puede provocar dafos importantes en los componentes del
vehiculo, dafos materiales, lesiones graves o la muerte.

4. Localice el tapdn de verificacion de la transmision en el lado izquierdo
de la carcasa trasera.

5. Coloque un recipiente adecuado debajo del tapdn de retencion de
aceite y retire el tapdn de retencidn con una llave hexagonal de 6 mm.

6. El nivel de aceite es correcto cuando sale una pequefia cantidad de
aceite por el orificio del tapon de comprobacién de aceite.

Nota: Si el nivel de aceite es bajo, revise para ver si hay fugas (repare si
es necesario) y consulte Endurant XD Series Automated Transmission
Service Manual (TRSM0960), Oil Service Procedure, Fill Qil.

7. Inspeccione el tapén de revision de aceite y la junta térica para ver si
estan dafados. Si estd dafado, reemplace el tapdn de revision de
aceite; el sello anular recibe servicio con un tapén.



Servicio y Mantenimiento

8. Instale el tapon de verificacion y apriételo en un torque de 24.5—
29.5 Nm (18-22 Ib/pie).

AVISO: No apriete en exceso el tapdn de revision de aceite ni se pueden
producir dafios en la transmision.

A PRECAUCION: No utilice la transmision a un angulo de funcionamiento
superior a 12° (aproximadamente una pendiente del 21 %), ya que se puede
producir una lubricacion incorrecta, y esto puede causar dafios en la
transmision. El angulo de funcionamiento es el angulo de montaje de la
transmision en el chasis, sumado al porcentaje de actualizacion (expresado en

grados).
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Intervalos para el cambio del lubricante de la
transmision

Los cambios de lubricante deben basarse en los intervalos que se muestran
en el Manual de especificacion del producto de lubricacion Eaton
(TCMT0021). No se recomienda prolongar los intervalos de drenaje mas alla
de los indicados y afectara al rendimiento de la transmisidn y a la cobertura de
la garantia.
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Remolque del vehiculo

Cuando remolque el vehiculo, no permita que el eje de salida de la transmision
gire. Si el vehiculo se remolca con las ruedas motrices todavia en contacto
con la superficie de la carretera, los ejes del vehiculo o la linea de transmisién
deben retirarse o desconectarse antes de remolcar el vehiculo.

A PRECAUCION: Si no se sigue el procedimiento de remolque del vehiculo,
se produciran dafios en la transmision y se anulard la garantia de la
transmision.

Preferido

Se debe retirar el eje axial o la linea de impulso del vehiculo
antes de remolcarlo
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Remolque limitado conectado a la cadena cinematica

En una situacion urgente, el vehiculo puede remolcarse después de que

se cumplan los requisitos especificos del vehiculo y la transmisidn a una
velocidad y distancia de carretera limitadas con la linea de mando conectada y
las ruedas de traccion en contacto con la superficie del camino.

PRECAUCION: EI incumplimiento de los requisitos de remolque limitado
conectado a la cadena cinematica que se indican a continuacion provocara
dafios en la transmision y anularé su garantia.

Requisitos del vehiculo y la transmision:
* Presion de aire del vehiculo superior a 90 psi (620 kPa)

» Neutral (N) seleccionado en el dispositivo de interfaz del conductor de
la transmision del vehiculo

* Punto muerto fijo (N) indicado en el dispositivo de interfaz del
conductor de la transmision del vehiculo

* Punto muerto fijo (N) indicado en la pantalla de cambios de
transmision del vehiculo

e Llave en apagado

Requisitos limitados de velocidad y distancia de remolque:
» Velocidad en carretera inferior a 40 km/h (25 mph)

» Distancia inferior a 0,40 km (0,25 millas)
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